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Side 2

Svar på spørsmålE4/2017stilt av Nordisk råds medlemmerHanna Kosonen(cent)og
Irene Johansen(A), om utbygging av energistasjonerog utvikling av fellesstandard for
opplading

Spørsmåleter:
"Transportutgjøromlag30% avklimagassutslippenei Norden.Enviktig oppfølgingavParis-
avtalen fra 2015 er tiltak, som kan redusereutslippenefra denne sektoren.Å fremme
produksjon og bruk av nullutslippsbiler er noe som Norden kan bidra til sammen.
Rammebetingelsenefor nullutslippsbilerer forskjelligei denordiskelandene,menenviktig del
kan væreå sørgefor at bileierne har trygghet for, at det finnesfyllestasjonersomde kan
anvende i denordiskelandene.Det vil fremmeutslippsfripersontransporti Nordenogdermed
bidra positivttil vårt miljø og klimaog fjerneetgrensehinder.

Med henvisningtil ovenståendestiller vi på vegneav Nordiskråds utvalg for et bærekraftig
Norden,følgendespørsmåltil denordiskelandsregjeringer:

� Hvilke planer har de nordiske lands regjeringer for utbygging av energistasjonerfor
veitransportog sjøtransport(ferjer), somhar somformål å fremmenullutslippsteknologi,og
vil regjeringenebidra ti l å få fortgang i utbyggingenvedå setteen fellesmålsettingfor når
vi skal ha tilfredsstillendedekningav slike fyllestasjoneri denordiskeland?

� Har de nordiske land samordnetsine respektiveplaner både med hensyn til tekniske
standarder,støtteordninger og logistikk?

� Anserregjeringeneat detville væreenfordel å ha en fellesnordiskstandardfor opplading,
til eksempelav el-biler, el-busserog el-ferjer, og hvis svareter ja, har de planer om at gå
sammenfor å utvikleenfellesnordiskstandard?"

Denordiske regjeringer meddeler:
Finlands,Islands,Sveriges,Danmarksog Norgesregjeringerhargitt følgendesvarpå
spørsmålE4/2017stilt av NordiskrådsmedlemmerHannaKosonen(cent)og IreneJohansen
(A):

Innledningsvisvil vi understrekeat vi er enigemedNordiskRådsutvalgfor etbærekraftig
Nordenomat denordiskelandenesammenkanbidramedtiltak for engrønnomstillingav
transportsektoren.Mobilitet påtversav landegrensenefor nullutslippskjøretøyeraktueltbåde
for privatbilismeog ikke minstfor teknologifor mermiljøvennligvare- og tungtransport.

Bærekraftigtransporterhøytpåagendaentil bådedenordisketransportministerneogde
nordiskemiljøministrene.Denfinsketransportministerenvarvertskapfor et ministermøte
8.marsi Helsinki dervi diskutertehvordanvi kangåsammenfor å bidratil å redusere
klimagassutslippfra transportsektoren.Landenefortsetterå vurdere for hvilke områderinnen
grønnomstillingav transportsektorendetvil væremestpositivt medfellesnordiskarbeid.
Temafor møtetvarbl.a.eksisterendetiltak og mål i denordiskelandene,offentlige
anskaffelserog biodrivstoff.

I detnordiskemiljøministerrådeter fellesnordiskhandlingfor reduksjonav klimagassutslipp
fra transportsektorenløftet sometav flereviktige temafra detnorskeformannskapetsside.
Temafra ministermøteti Helsinki vil bli drøftetviderepånordiskedemiljøministermøtenei
maiognovemberi år.
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Svar på dekonkrete spørsmålene:
Spørsmål:

- Hvilke planer har de nordiske lands regjeringer for utbygging av energistasjoner for
veitransport og sjøtransport (ferjer), som har som formål å fremme nullutslippsteknologi,
og vil regjeringenebidra til å få fortgang i utbyggingenved å sette en felles målsetting for
nårvi skalha tilfredsstillendedekningavslike fyllestasjoneri de nordiskeland?

Svar:
Denordiskelandenearbeidermedåfremmenullutslippsteknologietterdetenkeltelands
forutsetninger.En teknologinøytraltilnærmingtil utslippsreduksjoner fra transportsektoren
børleggestil grunn. Etableringogdrift av infrastrukturfor nullutslippsløsningerbørpåsikt
bli enkommersieltvirksomhet, menulike formerfor statligstøttekananvendesi enfaseder
dettefortsatter etumodentmarked. Deter viktig at slike virkemidlerinnrettesslik at de ikke
utkonkurrerermuligekommersielleinitiativ for å etableringogdrift. Behovetfor lade
/fyllestasjonerfor nullutslippskjøretøyvil avhengeavbl.a.teknologiskutvikling av
kjøretøyene,geografi og klima. Dettevil si atmål for antall lade/fyllestasjonerikke vil være
hensiktsmessig.

Statusogeksemplerpåplaneri deulike nordiskelandene:

Finland
I Finlandstårtrafiksektornför ca40 procentavutsläppeninom bordefordelingssektornoch
innehardärforencentralroll i uppnåendetavmåletför utsläppsminskningar.Hela
trafiksystemetändraspålångsikt såattdetblir ytterstutslappssnålt.Enligt Finlands
nationellaenergi- ochklimastrategiskautsläppinom trafiksektornminskasmedcirka 50
procentframtill år2030jämförtmedlägetår 2005.Åtgärdernaför minskingavutsläppen
inriktassärskiltpåvägtrafikensomhardenstörstapotentialenför utsläppsminskningar.

I Finlandsnationellaenergi- ochklimastrategibeslötsattFinlandår2030skahaminst250
000eldrivnabilar. För attnådettamål ärdetytterstviktigt att setill att detuppstårett
fungerandenätverkmedladdningsstationerför elbilar.Konkretaåtgärdersomstatenhartagit
för att skapaenfungerandeinfrastruktur ärennationellplanför infrastrukturensamt
investeringsprogramför laddningsstationer.Måletpålångsiktäratt laddningsinfrastrukturen
skavaraintelligentochinte medföranågonbetydandebehovavatt öka
produktionskapacitetenför el. Dettaär möjligt om laddningenav elbilar samordnas
tidsmässigtsåattdenhuvudsakligenskervid detidpunkterdåel¨förbrukningenärsomlägst
lassningnattetid).I framtidenär detmöjligt attmedhjälp av intelligentladdningreglera
tidpunktenför laddningenochdärmedåstadkommaenviktig form avefterfrågeflexibilitetpå
elmarknaden.

I enlighetmeddirektiv 2014/94/EUomutbyggnadav infrastrukturenför alternativabränslen
harFinlandantagitett nationellthandlingsprogramför utbyggnadenav infrastrukturenför
alternativebränslen.Måletäratt år2020skalFinlandsladdningsinfrastrukturbeståavminst
2000för allmänhetentilgängligaladdningsstationer.År 2030ärmåletattdetfinns minst25
000för allmänhetentilgängligaladdningsstationer.I Finlandbör alla för allmänheten
tilgängligaladdningsstationeruppfylladetekniskaspecifikationersombestämsi bilagaII till
direktivet2014/94/EU.För normalaladdningsstationerinnebärdettaatt deminstutrustasmed
deuttagelleranslutningsdonför elfordonsombeskrivsi standardenEN 62196-2 ochför
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snabbaladdningssystemav typ "Combo2" sombeskrivsi standardenEN 62196-3. Förutom
dettaärmåletattdetfinnsmöjlighetför landströmsförsörningvid allastorahamnarsenastår
2030.

Nätverketmedladdningsstationerför elbilar i Finlandskai huvudsakbyggaspå
marknadsvilkor.För attnåmåletför 2020harArbets- ognäringsminesterietantagitett
investeringsprogram30.2.2017.Ministerietstöderinvesteringarför laddningsstationerunder
åren2017-2019med4,9miljoner euro.

Pånordiskministernivåordnadesett möte8.3.2017om åtgärderför att minskautsläppenfrån
trafiken.Vid mötet identifieradesdelsgemensammautsläppsminskningsmål,delsområden
inomvilka denordiskaländernaskullekunnasamarbetaför att uppnåmålen.Påmöten
diskuteradesävenfrågorgällendeladdningsinfrastrukturen.I mötetdeltog
kommunikasjonsministerAnneBerner,Sverigessamordnings- ochenergiministerIbrahim
Baylan,NorgestransportministerKetil Solvik-Olsensamtvice konslichefDorteNøhr
AndersenfrånDanmarksenergi- ochklimaministerium.Avsiktenärattundervårensloop
fortsättautredningenom tänkbarasamarbetsformer.

I Finlandanservi attnordisktsamarbetesomsyftarpåattnåvåraklimatmålär ytterstviktigt.
För tillfället ansesstandardernapåEU nivå är tillräckliga, mensamtidigtbör detbeaktasatt
teknologinpåområdetutvecklassnabbtochi framtidenkandetvaraändamålsenligtatt vidt
nordiskaåtgärdersomöverskriderEU nivån.

Island
Islandstötter kommunerog företagerlandetrundttil oppbyggningaf ladestasjonerfor
elektriskebiler gjennomEnergifondet.Endel av regjeringenspolitikk påenergiovergangen
eråstyrkeinfrastrukturenfor sjötransporti havnerogutvikling av fornybartdrivstoff.

Islandharværtmedi samordningmedhensyntil tekniskestandarder,specielti
standardiseringsarbeidi EU, herunderoppfølgingavdirektiv 94/2014,om infrastrukturfor
alternativeenergibærere.Vi deltageri EU'sMOVE-STFgruppenom alternativeenergibærer
til transport.Medhensyntil tekniskestandardersynesvi detervigtigt atopfölgeEU
standarderoverheleEuropa.Der erenstorökonomiskogmiljö fordelat haenstandardfor
opladningmedhensyntil e-ferjer,e-skip oge-bussersemrejsermellomland.Medrelationtil
e-biler er detet internationaldiskussionomdetblir mugligt at standardisereopladningen
(plugs).MenNordenharetvigtigt indleggtil opladning af el-skib fordi derlederdeNordiske
landutviklingenav e-skip oger derfori godpostitiontil at udvikleenstandardtil opladningi
havner.

Sverige
Densvenskaregeringensambitionäratt Sverigeskabli ett avvärldensförstafossilfria
välfärdsländer.Alla politikområdenmåstebidratill att klaradestorautmaningarna.
Transportsektornsmiljöpåverkanochutsläppmåsteminskakraftigt för att Sverigeskanåsina
miljö- ochklimatmålsamtdeinternationellaåtagandensomföljer avParisavtalet.I den
propositionom ettklimatpolitiskt ramverksomregeringennyligenlämnattill Riksdagen
föreslåsatt växthusgasutsläppenfrån inrikestransporter(förutominrikesluftfart somingåri
EU:sutsläppshandelssystem, EU ETS)skaminskautsläppenminst70procentsenast2030
jämförtmed2010.
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Förslagettill utsläppsmålför inrikestransporterärett målsomförutsättermycketkraftiga
trendbrottjämfört medutvecklingenfram till i dag.Underperiodenkrävsenfortsatt snabb
tekniskutvecklingav fordonochdrivmedelsommöjliggör ensubstitutionav fossildrivna
transporterför att målenskakunnanås.Parallelltmedfokuspåfordonochbränslenbehövs
ävenett ökatfokuspåattändraresvanorsamtatt effektiviseraoch optimeratransporteroch
användningenav existerandeinfrastruktur.

Sverigeharintroduceratett stortantalnationellastyrmedeli syfteattminskatransportsektorns
klimatpåverkan.Dessastyrmedelärbådegenerellatill sin natur,somkoldioxidskatten, och
merspecifika,inriktadepåatt främjaintroduktionenav ny teknik för fordonochdrivmedel.

Närdetgällerintroduktionav fordonmednollutsläppsåhardens.k.supermiljöbilspremien
ochnedsattaförmånsvärdenför elbilar varit viktiga incitament.Mellan2014och2015
fördubbladesantaletladdbarafordonochdennaökningstaktfortsattei princip under2016.I
mars2017fannsdetca31 500laddbarafordoni Sverige,catvå tredjedelaravdessaär
laddhybrider(PHEV) ochentredjedelrenaelbilar (EV).

Densvenskaladdinfrastrukturenväxerockså,bl.a.medekonomisktstödavregeringens
programför lokalaklimatinvesteringar,dets.k.Klimatklivet. SedanKlimatklivet lanserades
2015haröver6000nyaladdpunkterbeviljatsstöd.Dekommerattbyggasi helalandet,såatt
varjelänskahagodaförutsättningarför elektrifieradetransporter.Riksdagengodkände2016,
påförslagav regeringen,attKlimatklivet förstärktesmedytterligaremedelochförlängdestill
år2020.

Danmark
Dendanskeregeringslangsigtedemål for 2050er et Danmark,somlavemissionssamfund,der
eruafhængigaf fossilebrændsler.Detomfatteralle sektorerogdermedogså
transportsektoren.Enomstillingaf transportsektorener tidskrævende,bl.a.fordi
køretøjsbestandenudskiftesi taktmed,at gamlebiler erstattesaf nye.Hvis Danmarkskal
bevareet transportsystem,dergiverhøj mobilitet,samtidig med,atvi somsamfundleverop
til målsætningernei klima- og energipolitikken,erderbehovfor enløbendeomstillingaf
transportensenergiforbrug.I denforbindelsespiller rammevilkårog tilgængelighedtil
alternativedrivmidlerenvigtig rolle.

I Danmarkeralleredeetableretel-ladepunktersvarendetil cirka ét ladepunktpr. 5 elbiler
(september2016),hvorafstørstedeleneroffentligt tilgængelige.Der forventesetableret
yderligereenrækkeladepunkteri 2017,herunderpåstatsvejnettetvia offentligeudbud.

Opbygningenaf el-ladepunkterneerprimærtgennemførtaf markedsaktører,ogderlægges
vægtpå,atudviklingenaf ladeinfrastrukturfor alternativedrivmidler fortsater
markedsdrevet, ogkun i begrænsetomfangbaserersigpåstatsligeincitamenter.Det er
forventningen,at udbygningenaf ladeinfrastrukturenogsåfremovervil følgeudviklingeni
salgetaf elbiler.

Dendanskeregeringharnetopi april 2017indgåetny aftaleomjusteringaf enelbilsaftalen
fra 2015omfremtidigeafgiftsvilkår for elbiler og brændselscellebilerfra 2015,hvormedder
gennemføresenrækkenyelempelseri indfasningenaf afgifter for el- ogbrintbiler for at sikre
fortsatudbredelseaf elbilerogbrændselscellebileri Danmark.Derudoveroprettesenmindre
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pulje til tilskud til brændselscellebilertil anvendelsei 2017og2018.Til skuddetkanbl.a.gå
til udvidelseaf ladeinfrastrukturfor brændselscellebiler.

Norge
Norgeharperi dag8978ladepunkt(2052ladestasjoner)derdeflesteeroffentlig tilgjengelige
ogeretablertmedoffentlig støtte.I 2016var40%avnye personbilerelektriske- hydrogen
ellerhybride. Peri dagerdet100.000elektriskekjøretøypånorskeveier,i tillegg til et nesten
tilsvarendeantallhybrid- ogplug-in-hybridekjøretøy.

I Norgeerdetetablertet bredtsettmedvirkemidlerfor å fremmenullutslippsteknologii
transportsektoren,herunderkjøpsfordeler,bruksfordelerogstøttetil etableringav
ladestasjoner,utvikling av teknologifor fartøyog næringslivetsomkjøper
nullutslippskjøretøy.I 2016støttetEnovatransportrelaterteprosjektmed830mill. kr, bådei
veg- ogmaritim sektor.Enovaharetablertenegenladestrategifor hurtigladingav elbiler
langstransportkorridorenemellomdestørstebyenei Norge.

Spørsmål:
- Har de nordiske land samordnet sine respektive planer både med hensyn til tekniske

standarder,støtteordninger og logistikk?

Svar:
Samarbeidom tekniskestandarder,støtteordningerog logistikk knyttettil infrastrukturfor
alternativeenergibærerei transportutviklesi storgradpåEU-nivå.EUsdirektiv for innfasing
av infrastrukturfor alternativeenergibærere(direktiv 94/2014/EU) leggerblantannettil
grunnatspesifikkeEU- og internasjonalestandarderanvendesvedetableringav lade- og
fylleinfrastruktur.Myndighetenei denordiskelandenemåkontinuerligfølgemedpåhvordan
detil enhvertid eksisterendeløsningenetasi bruk og fungereri praksisog ta initiativ til
samarbeidvedbehov.

Spørsmål:
- Anserregjeringeneat det ville væreen fordel å ha en fellesnordiskstandardfor opplading,

til eksempelav el-biler, el-busserog el-ferjer, og hvis svareter ja, har de planer om at gå
sammenfor å utvikle en fellesnordiskstandard?"

Svar:
Deterviktig åetablerefellesstandarderfor ladingavkjøretøyog skip (inkludert landsstrøm).
Dettegir sikkerhetog forutsigbarhetfor bådebrukereogprodusenter.Det er ogsåvikti g at så
mangelandogaktørersommulig sluttersegtil slike standarder. Standarderbørderforhelst
utformesaveuropeiskeeller internasjonalestandardorganisasjoner.Implementeringenav
ovenfornevnteEU-direktiv vil spille ensentralrolle for brukav fellesstandarderfor lade- og
fyllestasjonerfor alternativeenergibærerei transportsektoren.
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